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Німецькі залізниці

Підкресливши важливість і взаємну залежність Митного союзу та залізниць, німецький економіст Фрідріх Ліст назвав їх «сіамськими близнюками». Багато людей підтримували ідею об’єднання німецьких земель за допомогою залізниць, проте прусський король Фрідріх Вільгельм III не бачив жодних переваг у подорожі з Берліна в Потсдам на декілька годин швидше, а К. Меттерніх взагалі відмовився від подорожі залізницею. Інші переймались питанням, чи є залізниця «злом», що псує краєвид. Але розвиток залізничного сполучення було не зупинити.

Перша гілка залізниці в німецьких землях (довжиною 6 км) була побудована в 1835 р. Вона сполучила Нюрнберг і Фюрт. Проте працювала ця залізниця тільки в денний час. Протягом трьох років було прокладено 141 км залізничних шляхів, до 1840 р. — 462 км, а до 1860 р. — уже 11 157 км. Не маючи географічного центру (наприклад, столиця держави), залізниця була об’єднана в мережу, що зв’язала міста й ринки в регіонах, регіони — у великі регіони, і так далі. Разом із розширенням залізничної мережі вона стала дешевшою для перевезення вантажів. Залізничне сполучення заохочувало економічну активність та сприяло торгівлі. У 1850 р. внутрішній водний транспорт перевозив втричі більше вантажів, аніж залізниця, а до 1870 р. ситуація змінилася, і залізниця стала перевозити вчетверо більше вантажів. Залізниця також змінила вигляд міст, її вплив поширився на весь суспільний лад. Уже на середину 60-х рр. ХІХ ст. більшість населених і промислових центрів мали залізничне сполучення.
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«Емська депеша»

Уранці 13 липня 1870 р. до Вільгельма I, який відпочивав на емських водах, підійшов французький посол Бенедетті і передав йому досить зухвале прохання міністра Грамона — запевнити Францію в тому, що він (король) ніколи не погодиться, щоб принц Леопольд знову претендував на іспанський престол. Король, обурений такою хамською для дипломатичного етикету витівкою, різко перервав аудієнцію Бенедетті. За декілька хвилин він отримав листа від посла в Парижі, у якому йшлося, що Грамон наполягає на тому, щоб Вільгельм власноручним листом запевнив Наполеона III у відсутності в нього будь-яких намірів перешкодити інтересам Франції. Ця звістка остаточно вивела Вільгельма I із себе. Коли Бенедетті забажав нової аудієнції, король відмовив йому і передав через свого ад’ютанта, що сказав своє останнє слово. Про ці події О. фон Бісмарк дізнався з депеші, надісланої вдень з Емса радником Абекеном. Депешу О. фон Бісмарку доставили під час обіду з Рооном і Мольтке.

О. фон Бісмарк тут же, за обіднім столом, відредагував телеграму короля і зачитав її генералам. Ось її текст: «Після того як вісті про зречення наслідного принца Гогенцоллерна були офіційно повідомлені французькому імператорському уряду іспанським королівським урядом, французький посол висунув в Емсі його королівській величності додаткову вимогу: уповноважити його телеграфувати в Париж, що його величність король зобов’язався на всі майбутні часи ніколи не давати своєї згоди, якщо Гогенцоллерни повернуться до своєї кандидатури. Його величність король відмовився ще раз прийняти французького посла і наказав черговому ад’ютантові передати йому, що його величність не має нічого більш повідомити послу».
